
รูปแบบการเขา้สูส่ถานีบา้นทบัชา้ง  

แบ่งตามระยะทาง 

27 

interval

0.5 km

1.0 km

1.5 km

3.0 km

5.0 km



รูปแบบการเขา้สูส่ถานีลาดกระบงั  

แบ่งตามระยะทาง 
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interval

0.5 km

1.0 km

1.5 km

3.0 km

5.0 km



โครงข่ายระบบรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
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แบบสอบถาม-รูปแบบการเดินทางเขา้สู่

สถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง  

30 
Sources: ATRANS Research Granted Project (Dr.Varameth Vichiensan) 



รูปแบบการเดินทางเขา้สูส่ถานีรถไฟฟ้า

สายสีม่วง (ทุกสถานี) 

0.00 10.00 20.00 30.00 40.00 50.00 60.00 70.00 80.00 90.00 100.00

Khlong Bang Phai Station

Bang Yai Market Station

Bang Yai Intersection Station

Bang Phlu Station

Bang Ruk Bang Yai Station

Tha It Station

Sai Ma Station

Phra Nung Khlo Bridge Station

Nonthaburi Intersection Station

Sripornsawan Station

Nonthaburi Government Centre Station

Ministry of Public Health Station

Tiwanon Station

Wong Sawang Station

Bang Son Station

Tao Poon Station

All stations

WALK BICYCLE MCTAXI BUS SHU_FREE SHU_10BAHT PARK_RIDE

31 
Sources: ATRANS Research Granted Project (Dr.Varameth Vichiensan) 



การกระจายตวัของรูปแบบการเดินทางเขา้ถึง

สถานีรถไฟฟ้าสายสีม่วง แบง่ตามระยะทาง 
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WALK BICYCLE MOTOR_TAXI BUS SHU_FREE SHU_10BAHT PARK_RIDE

Sources: ATRANS Research Granted Project (Dr.Varameth Vichiensan) 
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การพฒันาพื้ นท่ีรอบสถานี 

ประเทศญี่ปุ่นและประเทศไทย 



ปัญหาของสภาพแวดลอ้มทางเดินใน

กรุงเทพฯ 

34 

<ทางเทา้แตกหกั> <ความสูงของขั้นทางเทา้> <ส่ิงกีดขวา้ง> 

<ถนนไม่มีทางเทา้> <จุดอนัตราย> <ทางเทา้แคบ> 



การพฒันารอบสถานในกรุงเทพมหานคร 
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・ การพฒันารอบๆ สถานีรถไฟในเขตกรุงเทพมหานครจะขึ้ นอยู่กบัถนนเพื่อรถยนต์ 

・ สภาพแวดลอ้มท่ีสามารถเดินไดร้อบสถานีมกัจะไมไ่ดร้บัการพฒันา 



 

การเปรียบเทียบเก่ียวกบัการเดินเทา้ 

36 

・It is located in commercial area

・There is also a high-class residential area

・It exists in new residential area near airport

・There are few facilities except residential area

・It exists in residential area in northern Bangkok

・It is a newly maintained station in 2016 ・Compare with the three stations in Bangkok

・Land readjustment project has been done

＜MRT Purple Line Yaek Tiwanon St.＞ ＜Keisei Railway Kozunomori St.＞

＜ARL Ban Thap Chang St.＞＜BTS Sukhumvit Line Thong Lo St.＞



วิธีการเพื่อประเมินการเดินเทา้ 
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• การจดัระบบของหวัขอ้การประเมนิ 

• การตั้งค่าคะแนน 

 

 

• การส ารวจภาคสนาม 

• การใหค้ะแนนของสภาพแวดลอ้มของทางเดินเทา้โดยใชอ้ตัราคะแนน 

 

 

• แบบสอบถามวธีิการวเิคราะหเ์ชิงล าดบัขั้น  

• การคิดน ้าหนักของแต่ละการประเมนิ 

  

• การค านวณค่าประเมนิรวมของทางเดินเทา้ 

• การแสดงทางเดินทางโดยใช ้QGIS 

• เปรียบเทียบและพิจารณาทางเดินเทา้ในแต่ละจุด 

• สรุปและพิจารณาประเด็นที่เกิดข้ึนในอนาคต 

１ 

２ 

３ 

４ 

５ 



การจดัระบบของหวัขอ้การประเมิน 
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Crossing Structure White Line, Pedestrian Traffic Signal, Structure Permanent and Factitious Obstacles

Environment Waiting space, Obstacles

Research Object Upper Items Middle Items Lower Items

Sidewalk/Road

Structure Sidewalk, Step, Width, Surface Condition Number and height of Steps, Pavement and Condition of Surface

Environment Obstacles, Cleanliness, Dangerous Spots Permanent and Factitious Obstacles, Manholes, Electric Wires

Equipment Lights, Signs, Plantings, Street Furnitures

Pedestrian Bridge
Structure Width, Equipment, Pavement, Stair Steps Width of Stairs and Passanges

Environment Cleanliness, Obstacles Cleanliness and Obstacles in Stairs and Passanges

Crosswalk

・หวัขอ้ประเมิน sidewalk/road, pedestrian bridge, crosswalk 

 



การตั้งค่าคะแนน 
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道

の

構

造

Lv.1: 段差の高さは17cm以上である。

Lv.2: 段差の高さは5～17cm程度である。

Lv.3: 段差の高さはわずか5cm程度である。

Lv.4: 段差は存在しない。

Lv.4が該当Lv.1が該当 Lv.2が該当 Lv.3が該当

Lv.1: 段差が3つ以上存在する。

Lv.2: 段差が2つ存在する。

Lv.3: 段差が1つ存在する。

Lv.4: 段差は存在しない。

Lv.4が該当Lv.1が該当 Lv.2が該当 Lv.3が該当

Lv.1: 歩道と車道で区別されていない。

Lv.2: 歩行者用の道が白線によって車道から分離されている。

Lv.3: 歩行者用の道が縁石や柵によって車道から分離されている。

Lv.4: 歩道が整備されている。

段差が少ない

段差の数が少ない

・一区間に段差がどれほどあるかを確認して、四段階で評価する。

段差が低い

・段差の高さがどれほどあるかを確認して、四段階で評価する。

5

歩車道の分離

・歩道と車道が分離されているかどうかを確認し、四段階で評価する。

Lv.1が該当 Lv.2が該当 Lv.3が該当 Lv.4が該当

評価項目

内    容
素  点

上

位
中位 下位 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4

 Evaluation 

       items  
  

 หวัขอ้ประเมิน  
  

＜เกณฑ＞์ 
เง่ือนไขของแต่ละหวัขอ้ 

แบ่งออกเป็น 

4 ระดบั จาก Lv.1 ถึง Lv.4 

 

＜คะแนน＞ 
การกระจายตวัของจุดที่มกีารตั้งค่าอย่างต่อเน่ือง 

 (1,2,3) or ค่าไมต่่อเน่ือง (1,3,5)  

หวัขอ้ที่กีดขวา้งต่อไปน้ีเป็นตวัเลขท่ีติดลบ 



การส ารวจภาคสนาม 
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① การวดั ความกวา้ง หรือ ความสูง                             

② ภาพถ่าย ของสภาพแวดลอ้มของทางเดินเทา้  

③ การบนัทึก หมายเหตุพิเศษ 

＜หวัขอ้การส ารวจ＞                                 ＜ขอบเขตพ้ืนที่ส ารวจ＞ 

การใหค้ะแนน ท าบนพ้ืนฐานของ ผลท่ีส ารวจภาคสนาม 

ในวงกลมรศัมี 400 เมตร 

＜วนัที่ส ารวจ＞ 

 27 สิงหาคม 2559 สถานีทองหลอ่ 
           สถานีแยกติวานนท ์
27 สิงหาคม 2559   สถานีบา้นทบัชา้ง 
23 กนัยายน 2559 สถานีโคซุโนะโมะริ 



แบบสอบถามวิธีการวิเคราะหเ์ชิงล าดบัขั้น

(Analytic hierarchy process: AHP) 

41 

5 4 3 2 1 2 3 4 5

＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊

＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊

＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊ ＊B Environment of Sidewalks C Equipments on Sidewalks

Important Same Important

A Structure of Sidewalks B Environment of Sidewalks

A Structure of Sidewalks C Equipments on Sidewalks

1: Same
2: A little important
3: Important
4: Very important
5: Critical important

Sign

A It means whether the structure of sidewalks is suitable for pedestrians or not

B It means whether sidewalks are clean, safety and convenient for pedestrians or not

C It means whether equipments help pedestrians exists on sidewalks or not

Name Evaluation Content

Structure of Sidewalks

Environment of Sidewalks

Equipments on Sidewalks

Pair comparison value αij    9    7     5    3     1  1/3 1/5 1/7 1/9  

ในการศึกษาน้ี 3 คนญ่ีปุ่ นและ 4 คนไทยที่ถูกขอใหเ้ขา้ร่วมตอบค าถาม 

น ้าหนัก (ส าคญั) ของแต่ หวัขอ้การประเมิน ไดร้บัโดยใช ้AHP. 

บนพ้ืนฐาน แบบสอบถาม AHP , ความส าคญัของแต่ละหวัขอ้ ถูกเปรียบเทียบเป็นคู่ใชข้นาดมาตราฐาน AHP ของ

ความส าคญัจาก 1 ถึง 9. 



 

การแบง่ระดบัน ้าหนกัของหวัขอ้การประเมิน 
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จากผลของแบบสอบถาม, น ้าหนัก ของแต่ละหวัขอ้ประเมินถูกค านวณตามกระบวนการตอ่ไปน้ี 

① คูณ ผลการเปรียบเทียบ โดย ค่าเปรียบเทียบของคู่ α เพื่อสรา้งเมทริกซคู่์เปรียบเทียบ 
 

 

 

 

 

 

② แบ่งการเปรียบเทียบค่าเฉล่ียเรขาคณิต ของแต่ละหวัขอ้โดย โดยผลรวมของค่าเฉล่ียเรขาคณิตเพ่ือหาน ้าหนัก 

A. Structure B. Environment C. Equipment

A. Structure

B. Environment

C. Equipment

1 2.649 5.743

0.378 1 4.211

0.174 0.237 1

Geometric Means Weight

1.915 0.549

1.095 0.314

0.477 0.137

3.487 1

A. Structure B. Environment C. Equipment

A. Structure

B. Environment

C. Equipment

1 2.649 5.743

0.378 1 4.211

0.174 0.237 1



 

การแบง่ระดบัน ้าหนกัของหวัขอ้การประเมิน 
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ค่าการประเมินของทางเดินทางค านวนโดยใชสู้ตร （1）.  

𝛾 = 𝛼1 ∙ 𝛽1 + 𝛼2 ∙ 𝛽2 +∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙∙ + 𝛼𝑛 ∙ 𝛽𝑛        (１) 

γ：ค่าทางเดินเทา้ของแต่ละส่วน，α：คะแนนของแต่ละหวัขอ้ 
β：น ้าหนัก (ความส าคญั) ของแต่ละหวัขอ้，n：จ านวนของหวัประเมนิ 

ค่าการประเมินผลของแต่ละส่วนเป็นปกติเพื่อใหเ้ป็นค่าสูงสุดของ 1 และค่าต า่สุด 0 

ค่าเฉล่ียเรขาคณิตของค่ามาตรฐานจะไดร้บัโดยใชสู้ตร (2) และเร่ืองน้ีจะน ามาเป็นค่าประเมินทั้งหมด 

π = 𝜑1 × 𝜑2 × ⋯ ⋯ ⋯ ⋯ 𝜑𝑛
𝑛                     （2）  

𝜑：ค่าประเมนิมาตรฐาน, 𝜋：ค่าเฉล่ียเรขาคณิตของแต่ละสถานที่ 
n：จ านวนหวัขอ้ประเมนิ 



การเปรียบเทียบทางเดินเทา้ 
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＜ถนนทองหลอ่＞ ＜ ถนนบา้นทบัชา้ง ＞ 

＜ถนนแยกติวานนท＞์ ＜ถนนโคซโุนะโมะร＞ิ 



การเปรียบเทียบทางเดินเทา้ 
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＜ถนนทองหลอ่＞ ＜ ถนนบา้นทบัชา้ง ＞ 

＜ถนนแยกติวานนท＞์ ＜ถนนโคซโุนะโมะร＞ิ 

 Sidewalk/Road ： MIN 0.0    MAX 1.0           

          Crosswalk ： MIN 0.0          MAX 1.0         

Crosswalk Red - Yellow Green 0.0 － 0.7

Crosswalk Orange - Blue 0.3 － 1.0

Three stations in Bangkok Main Street Red - Blue 0.1 － 0.9

Side Road Red - Light Blue 0.0 － 0.9

Station Comparison Color-code Evaluation Value

Kozunomori St. Main Street Light Blue - Blue 0.6 － 1.0

Side Road Orange - Light Blue 0.2 － 0.8



วิธีที่ท  าใหต้ระหนกัถึงเมืองที่

สามารถเดินเทา้ในประเทศ

ญี่ปุ่น 

46 
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การพฒันาของพ้ืนที่และการขนส่ง 
 ครั้งแรก “Ensen-Kaihatsu” หรือ พื้ นท่ีพฒันา ตามแนว แนวรถไฟ ท าในพื้ นท่ี Ikeda 
Muromachi , เมือง Osaka ในปี 1910 โดน นาย Ichizo Kobayashi, ประธานกรรมการ

Minoarima Electric Tram (บริษัท Hankyu ในปัจจุบนั) 
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พ้ืนท่ีการพฒันาก่อน1960 
การพฒันาพื้ นท่ีด าเนินการโดย 14 บริษัทรถไฟเอกชน                                                  
ในช่วงเวลาจาก 1910-1960, 309พื้ นท่ีท่ีอยู่อาศยัท่ีไดพ้ฒันาแลว้ในโตเกียว,นาโกยาและโอ
ซ่ากา้ 

Company Name Development Area

Kinki Nippon Railway 13ha

Keihan Electric Railway 11ha

Nankai Electric Railway 14ha

Hankyu Corporation 105ha

Hanshin Electric Railway ５ha

 Total 148ha

Company Name Development Area

Odakyu Electric Railway 20ha

Keio Corporation ６ha

Keisei Electric Railway ９ha

Keihin Electric Express Railway 12ha

Sagami Railway ９ha

Seibu Railway 32ha

Tokyu Corporation 45ha

Tobu Railway 19ha

Total 152ha
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Tokyu 

Keio 

Keikyu 

Odakyu 

การเตบิโตของเมืองโตเกียว 



ภาพของการเตบิโตของเมือง 
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CBD 

เขตที่พกัอาศยัชาน

เมอืง 
ความตอ้งการในการ

พฒันาแถบชานเมือง

ตามการเจริญเตบิโตของ

ประชากรอยา่งรวดเร็ว  



ภาพของการเตบิโตของเมือง 
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CBD 

เขตที่พกัอาศยัชานเมือง 

การพฒันารถไฟชานเมือง 

Ensen Kaihatsu 

ศูนยย์อ่ย 

เมืองธุรกิจ

หลกั 



ภาพของการเตบิโตของเมือง 
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CBD 

เขตที่พกัอาศยั 

ชานเมือง 

การขยายตวัของรถไฟ 

Expanshion of 

Ensen Kaihatsu 

ศูนยย์อ่ย 

เมืองธุรกิจ

หลกั 


