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“If less than 30 percent of the land of the city 

is dedicated to the street pattern, it’s a huge 

error, 

 
If you have less, you will have big congestion 

problems.” 

 

http://unhabitat.org/principles-of-planned-urbanization-dr-joan-clos-executive-director-un-habitat-2/ 



• Bangkok produces 20 million person-trips per day 

• Layouts and infrastructure of the inner city were never designed to 
accommodate such a large population 

• Total number of motor vehicles (registered in Bangkok) increased over 100 
% while the road surface area increased by only about 10 % (during 1992 to 

2002)  

New York: Road-area ratio: 38 %  Tokyo: Road-area ratio: 23 %  Bangkok: Road-area ratio: 3.76 % 
(58.46 sq.km)  

source: Department of Land Transport,2003 



5 $/day x 20 working day = 100 $/month  

+ shopping trip (on holidays) approx. 20 $ 

*1 $ is 35 THB 

Living cost 150 $/ month 

Transportation 120 $/ month 

GRAND TOTAL = 270 $ 

Average income is 450 $ 

Transportation and Living Cost take 

60 % of total income while it should 

not exceed 30 %   

Price Structure of Commuting by Private Car and Mass 
Transit in the BMR 

 

As a couple, the grand total cost 

rises to 240$ and, with children, can 

reach 350 $ per month 

Source: authors 



TomTom Traffic Index 

 Global Traffic Scorecard Report  rated Thailand the world’s most 
congested (Feb,2017) 

 Bangkok drivers spent an average 64.1 hours a year in traffic jams 

 Driving in Bangkok require average 57% extra travel time    (61 
minutes per day) when comparing to an uncongested condition (Tom 
Tom Traffic Index) 

Source: http://inrix.com/resources/inrix-2016-global-traffic-scorecard/ 

Bangkokians’ travel journey ranked the 

highest of the use of a private car with 

46% from other transport mode share 
(Land Transport Authority, Singapore ,2011 ) 

CITY 
Population 

(millions) 
AREA RAIL BUS-TRAM BIKE TAXI WALK PRIVATE CAR OTHER 

NEW YORK 8.2 790 12 % 10 % - - 39 % 33 % 6 % 

LONDON 7.8 1,579 12 % 15 % 2 % 1 % 30 % 40 % - 

HONG KONG 7.1 1,104 25 % 55 % - 8 % - 11 % 1 % 

SINGAPORE 5.1 712 19 % 25 % 1 % 4 % 22 % 29 % - 

SEOUL 10.6 605 35 % 28 % - 6 % - 26 % 5 % 

TOKYO 8.8 622 48 % 3 % 14 % - 23 % 12 % - 

BANGKOK 10.8 1,500 3 % 37 % - - 14 % 46 % - 

The key factors behind the Traffic Problem 

• Continuous increases of private vehicles 

• Road surface shortage 

• Pattern of superblocks  

• Slow expansion of mass transit 

• Overlay service routes :Buses and Rail 

 



ท าเลทีต่ ัง้และผงัโครงการต่างๆ 



• ระบบขนส่งมวลชนศกัยภาพสูง 

• ลอ้มรอบดว้ยถนนสายส าคญั  



• ท าเลทีต่ ัง้อยู่ใจกลาง

เมอืง 

• ฝ่ังการศกึษาและฝ่ัง

บรหิาร 





ผังจุฬา 2552 เป็นการวางแผนผงัเพือ่เชื่อมพืน้ที่จุฬาฯ 
ทั้งหมดเข้าด้วยกัน และสร้างความเป็นย่านใหม่ต่างๆที่

มีความเหมาะสมตามแต่ละพืน้ที่ 

ผังจุฬา 2529 ต้องการเชื่อมพืน้ที่ตา่งๆในจุฬาฯ 
ด้วยระบบการเดนิ โดยมีแกนการเดินตามแนว 
ตะวันออก-ตก และในแนวเหนือ-ใต ้

ผังจุฬา 2539 (ผังฝรั่งเศส) เป็นการวางแผนผงัการ 
ใช้ประโยชน์ที่ดินในพืน้ทีส่่วนจัดหาผลประโยชน์ของจุฬา 

ผังจุฬา 100 ปี 2543 การสร้างโหนดกจิกรรมเพือ่
ส่งเสริมการศึกษา เชื่อมพื้นที่ภายในและเชื่อมออกสู่
พื้นที่ภายนอกออกจากแกนหลักผงัจุฬา  





โครงการทีส่่งเสรมิการเดนิทางอย่าง

เป็นมติรตอ่สิง่แวดลอ้ม 











• ส่งเสรมิการใชจ้กัรยานภายใน

เขตการศกึษา  
• รว่มมอืกบั โครงการจกัรยาน

สาธารณะปันป่ัน  
• จดัสรรรถจกัรยานสาธารณะ

จ านวน 100 คนั 
• สถานีจอดจกัรยานภายใน

จฬุาลงกรณม์หาวทิยาลยั 
จ านวน 5 สถานี  

• ระบบยมืคนืแบบอตัโนมตั ิ
• สถานีใชร้ะบบพลงังานจาก

แสงอาทติย ์(โซล่ารเ์ซลล)์ 



พฤตกิรรมการเดนิทางภายใน

มหาวทิยาลยั 



การเดนิทางภายในพืน้ทีร่บัผดิชอบของจุฬาลงกรณม์หาวทิยาลยั ใน

ระหว่างวนั 

 

• การเดนิ ถูกเลอืกใชม้ากทีสุ่ด   จ านวน 891 คน 

 (92%) 

• รถโดยสารภายใน (รถPOP)    จ านวน 702 คน

 (73%) 

• จกัรยานสาธารณะ ( CUBIKE / ปันป่ัน )  จ านวน 252 คน  

 (26%) 

• การใชจ้กัรยานยนตส่์วนบุคคล ใชง้านน้อยทีสุ่ด จ านวน 20 คน

 (2%) 

ส่วนท่ี 1   |   ข้อมูลท่ัวไป 
ส่วนท่ี 2   |   ข้อมูลด้านการเดินทางเข้าและออกจากพื้นท่ีรับผิดชอบของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ส่วนท่ี 3   |   พฤติกรรมการเดินทางภายในพื้นท่ีรับผิดชอบของจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
  

อื่นๆ เช่น ศิษย์เก่า, บุคคลภายนอกทีใ่ช้จักรยานภายในพืน้ที่ศกึษา และ บุคลากรเกษยีณ เป็นต้น   



ล าดับท่ี วิธีการเดินทาง จ านวนผู้เดินทางเข้า 
สัดส่วน จ านวนผู้เดินทาง

ออก 
สัดส่วน 

1 เดิน 477 45% 498 47% 
2  จักรยานส่วนบุคคล 50 5% 44 4% 

3 จักรยานสาธารณะ (ปันปั่น) 13 1% 29 3% 
4 จักรยานยนต์ส่วนบุคคล 29 3% 28 3% 

5 จักรยานยนต์รับจ้าง / สามล้อ 74 7% 30 3% 

6 
รถไฟฟ้า BTS สถานีสนามกีฬา

แห่งชาติ 
79 7% 95 9% 

7 รถไฟฟ้า BTS สถานีสยามสแควร์ 248 24% 266 25% 

8 รถไฟฟ้าใต้ดิน MRT สถานีสามย่าน 168 16% 169 16% 

9 รถโดยสารประจ าทาง 235 22% 220 21% 

10 รถโดยสารสาธารณะ (แท็กซี่) 42 4% 55 5% 

11 รถยนต์ส่วนบุคคล 206 20% 173 16% 

12 อื่นๆ โปรดระบุ 33 3% 41 4% 
อื่นๆ เช่น รถตู้โดยสารสาธารณะ รถสองแถว รถไฟฟ้า BTS สถานีศาลาแดง รถโดยสารภายในของจุฬาฯ เป็นต้น 
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ตารางที ่1 จ านวนผูส้มคัรสมาชกิ CU BIKE รายเดอืนตลอด 1 ปี (คน) 

• กมุภาพนัธ ์2558 CU BIKE เร ิม่เปิดใหใ้ชบ้รกิาร จ านวนสมาชกิ 

20 คน  

• ยอดสมาชกิใหม่มเีพิม่ขึน้เร ือ่ยๆแต่เพิม่ขึน้ในปรมิาณทีน้่อยลง 

• กมุภาพนัธ ์2559 มจี านวนสมาชกิใหม่ 51 คน รวมเป็นจ านวน

สมาชกิท ัง้หมด 5,538 คน 

ส ารวจทางสถติ ิ

• ตลอด 1 ปี CU BIKE เป็นทีนิ่ยม

เฉพาะบางกลุ่มท่านัน้  

• นิสติทีศ่กึษาอยู่ในคณะทีม่จุีดจอด  

• นิสติทีพ่กัในหอพกั 



 ล าดับที่  ความถ่ีของผู้ใช้จักรยาน จ านวนผู้ใช้จักรยาน (คน) สัดส่วน 
1 1 วัน/ สัปดาห์ 144 42% 

2 2 วัน/ สัปดาห์ 82 24% 

3 3 วัน/ สัปดาห์ 46 14% 

4 4 วัน/ สัปดาห์ 24 7% 

5 5 วัน/ สัปดาห์ 29 9% 

6 6 วัน/ สัปดาห์ 8 2% 

7 7 วัน/ สัปดาห์ 19 6% 
รวม 352 100% 

จ านวนผูใ้ชจ้กัรยานทัง้หมด 352 คน จากจ านวนผูต้อบ

แบบสอบถามทัง้หมด 1,137 คน 

( คดิเป็นรอ้ยละ 31 ของจ านวนผูต้อบแบบสอบถามทัง้หมด ) 



ล าดับ เหตุผลที่ท าให้ไม่อยากใช้จักรยาน จ านวน สัดส่วน 
1 ความยุ่งยากในการยืม-คืนจักรยาน 322 49% 
2 ไม่มีจักรยานส่วนตัว 305 46% 
3 ไม่มีทักษะในการป่ันจักรยาน 73 11% 
4 ปัญหาด้านเสื้อผ้า และการแต่งตัวไม่เอื้อ 289 44% 

5 ภาพลักษณ์ของคุณไม่เหมาะสมต่อการใช้จักรยาน 69 10% 

6 ฝนตก 85 13% 
7 แดดแรง อากาศร้อน 248 37% 
8 ฝุ่นควัน และมลภาวะ 112 17% 
9 ระยะเดินทางสั้น ไม่จ าเป็นต้องใช้จักรยาน 205 31% 
10 ไม่มีป้ายบอกทาง หรือสัญญาณไฟ 60 9% 
11 ไม่มีไฟส่องสว่างอย่างเพียงพอในเวลากลางคืน 41 6% 
12 พื้นผิวทางจักรยานท่ีมีอยู่ไม่มีคุณภาพ 118 18% 
13 เส้นทาง มีหาบเร่แผงลอย หรือสิ่งของต้ังกีดขวาง 80 12% 
14 เสี่ยงต่ออุบัติเหตกุบัยานพาหนะอืน่ๆ 294 44% 
15 เหงื่อออก ท ากิจกรรมเมื่อถึงท่ีหมายล าบาก 138 21% 
16 จักรยานขนของได้น้อย 65 10% 
17 ทางเท้าไม่กว้างพอจะปั่นจักรยานร่วมได้ 131 20% 
18 อื่นๆ 69 10% 

อื่นๆ เช่น ท่ีจอดไม่ท่ัวถึง ไม่มีการบอกทิศท่ีชัดเจน จุดจอดไม่ใกล้กับจุดท่ีต้องการไป ทางจักรยานท่ีมีอยู่แคบเกินไป 



สรุปแนวทางสู่การสญัจรอย่างย ัง่ยนืใน 

จุฬาลงกรณม์หาวทิยาลยั 







• เชือ่มต่อเสน้ทางจกัรยานและทางเดนิเทา้ของท ัง้สองฝ่ัง 

• ส่งเสรมิการเดนิทางอย่างไรร้อยต่อระหว่างพืน้ทีศ่กึษา พืน้ทีบ่รหิาร

และพืน้ทีพ่าณิชยกรรม 





บทเรยีนจากจฬุาฯ 

• ถนน ไม่ใช ่เขตทาง และ เขตทางไม่ไดม้ไีวเ้พือ่รถยนตเ์พยีง
อย่างเดยีว 

• การเดนิทางจากตน้ทางและปลายทางไม่ไดม้ยีานพาหนะ

ประเภทเดยีว แต่ใชห้ลายประเภทได ้และดกีวา่ดว้ย 

• ทุกพืน้ทีเ่ป็นการสญัจรได ้

• รม่เงาเป็นสิง่ส าคญั 

• แต่ Mindset เป็นสิง่ส าคญักวา่ และส าคญัทีส่ดุ 



THANK YOU  
FOR YOUR ATTENTION 


