
สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความต้องการโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
สู่เมืองที่เป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน 

Needs of infrastructures and facilities  
into Bike Friendly City 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความส าคัญและที่มาของปัญหา 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

โคเปนเฮเกน (Copenhagen) คือเมืองจักรยาน (Bike City) 
อันดับ 1 ของโลก  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

กระแสการใช้จักรยาน 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ปัญหา อุปสรรค 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

วัตถุประสงค์ 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ระเบียบวิธีวิจัย  

1. พื้นที่ศึกษา   

      เทศบาลนครหาดใหญ่ มีพื้นที่ทั้งหมด 21 ตารางกิโลเมตร  

2. กลุ่มตัวอย่าง  400 คน  

3. เคร่ืองมือที่ใช้ในการวิจัย  

 (1) การส ารวจสภาพทางกายภาพ โดยการส ารวจทางสายตา 
(visual survey) และเก็บข้อมูลพิกัดด้วยเคร่ือง GPS 

 (2) การศึกษาความต้องการของผู้ใช้จักรยาน โดยวิธีการเก็บ
แบบสอบถามจากผู้ใช้จักรยาน จ านวนทั้งหมด 400 คน   
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ระเบียบวิธีวิจัย  
 

เครื่องมือท่ีใช้ในการวิจัย ประกอบด้วย 4 ส่วน  

 ส่วนท่ี 1 แบบสอบถามข้อมูลท่ัวไปของผู้ตอบแบบสอบถามได้แก่ 
ลักษณะของกลุ่มผู้ตอบแบบสอบถาม เพศ อายุ คุณวุฒิทางการศึกษา อาชีพ 
รายได้ ภูมิล าเนา  

 ส่วนท่ี 2 แบบสอบถามความความต้องการของผู้ใช้จักรยาน ในเขต
เทศบาลนครหาดใหญ่  อ าเภอหาดใหญ่  จังหวัดสงขลา  

 ส่วนท่ี 3 แบบสอบถามการประเมินความเป็นมิตรของเมืองหาดใหญ่
ต่อผู้ใช้จักรยาน 

 ส่วนท่ี 4 ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ระเบียบวิธีวิจัย  
 

4. การวิเคราะห์ข้อมูลและสถิติ แบ่งเป็น 2 ส่วนดังนี ้

 การวิเคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบถาม ด้วย software เพ่ือการ
วิเคราะห์ข้อมูลทางสถิติ   ส่วนสถิติท่ีใช้ในการวิเคราะห์ข้อมูล ได้แก่ การหา
ค่าร้อยละ  ค่าเฉลี่ย ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และการวิเคราะห์ข้อมูลปัจจยั
ส่วนบุคคลกับความต้องการของผู้ใช้จักรยาน  

 ส าหรับข้อมูลจากแบบสอบถามลักษณะปลายเปิด (แบบสัมภาษณ)์ นั้น 
ใช้วิธีการวิเคราะห์เนื้อหา (Content Analysis)   

 

9 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

 
ผลการวิจัย  

 
1. โครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้จักรยาน ในเขต
เทศบาลนครหาดใหญ่  อ าเภอหาดใหญ่  จังหวัดสงขลา   

   (1) สัญญาณไฟจราจร   

การส ารวจสัญญาณไฟจราจร บริเวณถนนจ านวน 29 สาย ได้แก่ ถนนกาญจนวนิช 
ถนนคลองเรียน 1 ถนนชลธารา ถนนเทพสงเคราะห์ ถนนธรรมนูญวิถี ถนนนิพัทธ์
สงเคราะห์ 1  ถนนนิพัทธ์สงเคราะห์ 2 ถนนนิพัทธ์สงเคราะห์ 4 ถนนนิพัทธ์
สงเคราะห์ 5 ถนนนิพัทธ์อุทิศ 1 ถนนนิพัทธ์อุทิศ 2 ถนนนิพัทธ์อุทิศ 3 ถนน
ประชาธิปัตย์ ถนนประชายินดี ถนนราษฎร์ยินดี ถนนราษฎร์อุทิศ ถนนศรีภูวนารถ 
ถนนอนุสรณ์อาจารย์ทอง ถนนศุภสารรังสรรค์ ถนนเพชรเกษม ถนนทุ่งเสา 2 
ถนนจุติอนุสรณ์ ถนนประชารักษ์ ถนนพลพิชัย ถนนรัถการ ถนนราษฎร์เสรี ถนน
สาครมงคล ถนนแสงศรี และถนนกระจ่างอุทิศ  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 11 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

(2) จุดจอดจักรยาน  (6 + 25) 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 13 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

(3) เส้นทางจักรยาน 

   ภายในสวนสาธารณะเทศบาลนครหาดใหญ่ 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

(4) ถนนแบ่งปัน 

   การด าเนินการถนนแบ่งปัน (share the road) ในพ้ืนที่ถนน 12 เส้นทาง ได้แก่ 

 เส้นทางที่ 1 ถนนริมคลองเตยเช่ือมต่อกับทางคู่ขนานริมถนนราษฎร์ยินดี 

 เส้นทางที่ 2 ถนนนิพัทธ์อุทิศ 1, 2, 3 

 เส้นทางที่ 3 ถนนเพชรเกษม 

 เส้นทางที่ 4 ถนนกาญจนวนิช 

 เส้นทางที่ 5 ถนนศรีภูวนารถ 

 เส้นทางที่ 6 ถนนพลพิชัย 

 เส้นทางที่ 7 ถนนศุภสารรังสรรค์ 

 เส้นทางที่ 8 ถนนธรรมนูญวิถี 

 เส้นทางที่ 9 ถนนนิพัทธ์สงเคราะห์ 3 

 เส้นทางที่ 10 ถนนสัจจกุล 

 เส้นทางที่ 11 ถนนสาครมงคล 

 เส้นทางที่ 12 บริเวณสวนสาธารณะเทศบาลนครหาดใหญ่ 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 16 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

2. การส ารวจความต้องการความต้องการโครงสร้างพื้นฐานและ
สิ่งอ านวยความสะดวกของคนใช้จักรยาน  

   (1) ข้อมูลท่ัวไปของผู้ใชจ้ักรยาน 

 จากการรวบรวมข้อมูลด้วยแบบสอบถามจ านวน 400 ชุด พบว่า 
ผู้ใช้จักรยานส่วนใหญ่เป็นเพศชาย มีอายุระหว่าง 21 – 40 ปี สถานภาพ
สมรส มีการศึกษาระดับปริญญาตรี สัญชาติไทย มีรายได้อยู่ระหว่าง 20,001 
– 30,000 บาท ประกอบอาชีพรับราชการหรือรัฐวิสาหกิจ และระบุตนเองว่า
เป็นผู้ใช้จักรยานในชีวิตประจ าวัน 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

(2) ความต้องการโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก 
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ความต้องการโครงสร้างพื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวก Mean S.D. ความหมาย 

1. ป้ายหรือสัญลักษณ์ทางจักรยานที่ชัดเจน 3.93 .85 มาก 

2. เครื่องหมาย "END" ติดต้ังที่จุดสิ้นสุดทางจักรยาน 3.78 .92 มาก 

3. เครื่องหมาย "ระวัง" 3.86 .96 มาก 

4. เครื่องหมาย “หยุด” ติดต้ังที่จุดที่บริเวณก่อนเข้าทางแยก 3.84 .94 มาก 

5. พ้ืนที่กั้นเพื่อจัดพ้ืนที่เฉพาะส าหรับจักรยาน 3.86 .89 มาก 

6. ถนนแบ่งปัน (การใช้ถนนร่วมกับจักรยาน) 3.90 .92 มาก 

7. พ้ืนผิวถนนที่เรียบและเหมาะสมกับการปั่นจักรยาน 3.89 .93 มาก 

8. ความสะอาดของเส้นทางจักรยาน 3.99 .92 มาก 

9. ที่จอดจักรยาน 3.87 1.09 มาก 

10. จุดจอดหรือจุดพักบนเส้นทาง 3.85 1.06 มาก 

11. เส้นทางจักรยานที่ต่อเนื่องกัน 3.94 1.04 มาก 

12. ไฟฟ้าส่องสว่างที่เพียงพอในยามค่ าคืน 3.97 1.07 มาก 

13. ความปลอดภัยเม่ือต้องใช้ทางร่วมกับยานพาหนะอื่นๆ 3.84 1.191 มาก 

14. ความปลอดภัยจากมิจฉาชีพและอาชญากรรมในพ้ืนที่ 3.85 1.090 มาก 

15. โซนควบคุมความเร็ว 3.84 .979 มาก 

16. เส้นทางจักรยานที่ไม่มีสิ่งกีดขวาง 3.82 1.032 มาก 

17. ร่มเงาจากต้นไม้ในระหว่างเส้นทางจักรยาน (เส้นทางร่มรื่น) 3.81 1.061 มาก 

ภาพรวมความต้องการโครงสร้างพื้นฐาน 3.87 .808 มาก 19 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ผู้ใช้จักรยานในเขตเทศบาลนครหาดใหญ่ มีความต้องการโครงสร้าง
พื้นฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกอยู่ในระดับมาก ในภาพรวมมี
ค่าเฉล่ียเท่ากับ 3.87 โดยความต้องการ 5 ล าดับแรก ได้แก่  

 ความสะอาดของเส้นทางจักรยาน (M = 3.99)  

 ไฟฟ้าส่องสว่างที่เพียงพอในยามค่ าคืน (M = 3.97)  

 เส้นทางจักรยานที่ต่อเนื่องกัน (M = 3.94)  

 ป้ายหรือสัญลักษณ์ทางจักรยานที่ชัดเจน (M = 3.93)  

 ถนนแบ่งปัน (การใช้ถนนร่วมกับจักรยาน) (M = 3.90) 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

(3) การประเมินความเป็นมิตรของเมืองหาดใหญ่ต่อผู้ใช้จักรยาน 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

การประเมินความเป็นมิตรของเมืองหาดใหญต่อ่ผูใ้ช้จักรยาน Mean S.D. ความหมาย 

1. เมืองหาดใหญ่มีหน่วยงานหรือองค์กรที่ดแูลและรณรงค์เร่ืองการใช้จกัรยานอย่างชดัเจน 2.95 .723 ปานกลาง 

2. เมืองหาดใหญ่มีสิง่อ านวยความสะดวกส าหรับการป่ันจกัรยาน 2.93 .811 ปานกลาง 

3. เมืองหาดใหญ่มีการออกแบบเลนส าหรับจกัรยาน 2.79 .855 ปานกลาง 

4. เมืองหาดใหญ่มีจกัรยานสาธารณะให้ยืมหรือให้เช่า 2.41 .909 น้อย 

5. ประชาชนสว่นใหญ่ในเมืองหาดใหญ่ใช้จกัรยานในชีวิตประจ าวนั 2.68 .879 ปานกลาง 

6. ผู้ใช้จกัรยานในเมืองหาดใหญ่มีการสวมหมวกนิรภยั 2.99 .863 ปานกลาง 

7. เทศบาลนครหาดใหญ่มีสว่นร่วมในการสง่เสริมการใช้จกัรยานในชีวิตประจ าวนั 2.88 .872 ปานกลาง 

8. ผู้ใช้รถใช้ถนนสว่นใหญ่ยอมรับให้มีการใช้จกัรยานในเมืองหาดใหญ่ 2.86 .807 ปานกลาง 

9. ภาครัฐให้ความส าคญักบัการวางแผนเร่ืองโครงสร้างพืน้ฐานส าหรับการใช้จกัรยาน 2.81 .802 ปานกลาง 

10. ภาครัฐมีการน าแนวปฏิบติัที่ดีระดบัสากลมาประยกุต์ใช้กบัเมืองหาดใหญ่ 2.78 .806 ปานกลาง 

11. เมืองหาดใหญ่มีเขตจ ากดัความเร็วในการใช้ยานพาหนะ 2.82 .890 ปานกลาง 

12. เมืองหาดใหญ่มีกิจกรรมสง่เสริมสนบัสนนุให้มีการป่ันจกัรยานอย่างต่อเน่ือง 2.92 .916 ปานกลาง 

13. ผู้ใช้รถใช้ถนนสว่นใหญ่ในเมืองหาดใหญ่มีวินยัจราจร 2.67 .980 ปานกลาง 

ภาพรวมความเป็นมิตรของเมืองหาดใหญต่อ่ผูใ้ช้จักรยาน 2.81 .551 ปานกลาง 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ภาพรวมเมืองหาดใหญ่มีความเป็นมิตรกับผู้ใช้จักรยานในระดับปานกลาง มีค่าเฉลี่ย
เท่ากับ 2.81 โดยที่ค่าเฉลี่ยสูงสุด 5 ล าดับแรก ได้แก่  

   - ผู้ใชจ้ักรยานในเมืองหาดใหญ่มีการสวมหมวกนิรภัย (M = 2.99)  

   - เมืองหาดใหญ่มีหน่วยงานหรือองค์กรท่ีดูแลและรณรงค์เร่ืองการใช้จกัรยาน
อย่างชัดเจน (M = 2.95)  

   - เมืองหาดใหญ่มีสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรบัการป่ันจักรยาน (M = 2.93)  

   - เมืองหาดใหญ่มีกิจกรรมส่งเสรมิสนับสนุนให้มกีารป่ันจักรยานอย่างต่อเนื่อง 
(M = 2.92)  

   - เทศบาลนครหาดใหญ่มีส่วนร่วมในการส่งเสริมการใช้จกัรยานในชีวิตประจ าวัน 
(M = 2.88)  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

อภิปรายผล  

ความต้องการโครงสร้างพ้ืนฐานและสิ่งอ านวยความสะดวกส าหรับผู้ใช้จักรยาน ในการ
เปลี่ยนเมืองหาดใหญ่สู่เมืองท่ีเป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน    
 ผู้ใช้จักรยานมีความต้องการโครงสร้างพ้ืนฐานและส่ิงอ านวยความสะดวกอยู่ใน
ระดับมาก ซึ่งโครงสร้างพื้นฐานและส่ิงอ านวยความสะดวก 5 ล าดับแรกท่ีกลุ่มตัวอย่างมี
ความต้องการ ได้แก่ ความสะอาดของเส้นทางจักรยาน ไฟฟ้าส่องสว่างท่ีเพียงพอในยาม
ค่ าคืน เส้นทางจักรยานท่ีต่อเนื่องกัน  ป้ายหรือสัญลักษณ์ทางจักรยานท่ีชัดเจน และ
ถนนแบ่งปัน /การใช้ถนนร่วมกับจักรยาน ท้ังนี้เส้นทางจักรยานควรเป็นโครงข่ายของ
ทางจักรยานท่ีมีประสิทธิภาพ ประกอบด้วยความปลอดภัยในการเดินทางความสะดวกใน
การเข้าถึงจุดหมายปลายทางท่ีหลากหลาย ความชัดเจน  ความเหมาะสมทางด้าน
กายภาพของเส้นทาง ความเหมาะสมทางด้านคุณภาพของเส้นทาง และต้องเป็นเส้นทาง
ท่ีประชาชนนิยมใช้ หรือมีความคุ้นเคย นอกจากทางจักรยานท่ีมีประสิทธิภาพแล้ว ควรมี
การให้บริการในเรื่องของท่ีจอดรถจักรยาน ซึ่งจะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพของเส้นทางและ
ส่งเสริมให้ประชาชนหันมาใช้จักรยานมากขึ้น (พลชัย ศริิอินทร์, 2557) 
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แนวทางในการขับเคลื่อนเมืองหาดใหญ่สู่เมืองที่เป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน           
 เทศบาลควรมีมาตรการทั้งมาตรการแบบแข็งและมาตรการแบบอ่อน ดังที่  

พลเดช ชวรัตน์ (2557) กล่าวว่า งานส่งเสริมการใช้จักรยาน ควรประกอบด้วยมาตรการ
แบบแข็ง ได้แก่ การก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐาน งานด้านวิศวกรรม และสิ่งอ านวยความ
สะดวก และมาตรการแบบอ่อน ได้แก่ การรณรงค์ การประชาสัมพันธ์ การให้ความรู้ และ
การจัดการ ดังนั้นหน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการด าเนินงาน โดยใช้ทั้งสองมาตรการเพ่ือ
สนับสนุนให้มีการปั่นจักรยานต่อไป 

 ทั้งนี้ เทศบาลนครหาดใหญ่มีนโยบายในการขับเคลื่อนและพัฒนาเมือง โดยมี
โครงการ "สร้างเมืองคาร์บอนต่ า เมืองจักรยาน เมืองรู้สู้ภัยพิบัติอย่างยั่งยืน" ดังนั้นการ
ขับเคลื่อนเมืองให้เป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน จึงเป็นแนวทางเดียวกันกับการพัฒนาเมือง และ
แนวทางที่จะท าให้การขับเคลื่อนเมืองให้เป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน เทศบาลมีความจ าเป็นที่
จะต้องมีแผนงาน โครงการ และงบประมาณสนับสนุน โดยมีแผนงานทั้งระยะสั้น ระยะ
กลางและระยะยาว ซึ่งขณะนี้เทศบาลนครหาดใหญ่อยู่ในระหว่างการจัดท าแผนยุทธศาสตร์ 
10 ปี (พ.ศ.2560-2570) โดยจะบรรจุแผนงานที่เกี่ยวกับการใช้จักรยานในชีวิตประจ าวัน
เข้าไปในยุทธศาสตร์ดังกล่าว  

 
25 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

บทสรุปและข้อเสนอแนะ  

 การวิจัยคร้ังนี้ ท าการศึกษาการศึกษาการเปลี่ยนเมืองหาดใหญ่สู่เมือง
ท่ีเป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน  สอดคล้องกับทิศทางการพัฒนาเมือง หน่วยงาน
ท้องถิ่นสามารถน าไปวางแผนและพัฒนาเมืองได้อย่างยั่งยืน เพ่ือให้ได้แนวทาง
ในการเปลี่ยนเมืองหาดใหญ่สู่เมืองท่ีเป็นมิตรกับคนใช้จักรยาน  ผู้วิจัยขอเสนอ
แนวทางในการท าวิจัยครั้งต่อไป ดังนี้ 

    การวิจัยเกี่ยวกับบทบาทของชุมชนในการมีส่วนร่วม 

    การวิจัยเกี่ยวกับบทบาทของท้องถิ่นกับแนวทางในการจัดการ 
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