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บทคัดย่อ 
• การวิจัยเชิงคุณภาพผสมผสานกับเชิงปริมาณ อาศัยแบบสอบถามกับนักท่องเท่ียวชาว

ต่างประเทศท่ีท่ีให้ความร่วมมือในการตอบแบบสอบถามซึ่งก าลังสัญจรด้วยจักรยาน
ท้ังในบริเวณเขตเมือง ถนนคนเดิน และขณะป่ันจักรยานบนถนนสายทางหลวง 6 
จังหวัด คือ เชียงใหม่ ล าปาง พิษณุโลก สุโขทัย เชียงราย และอ าเภอปาย จังหวัด
แม่ฮ่องสอน จ านวน 120 ชุดประเด็นสัมภาษณ์เชิงลึกกับผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวข้องในแต่ละ
พื้นท่ีจ านวน 13 คน ผลการวิจัยพบว่านักท่องเท่ียวส่วนใหญ่อาศัยจักรยานเป็น
พาหนะในการท่องเท่ียวท้ังในเขตชุมชนและป่ันจักรยานระหว่างเมือง โดยเฉพาะ
นักท่องเท่ียวแนวปั่นจักรยานจะมีการค้างคืนและท่องเท่ียวไปตามสถานท่ีท่องเท่ียวท่ีมี
ชื่อเสียง สวยงามตามธรรมชาติ นักท่องเท่ียวบางส่วนมีประสบการณ์ด้านอุบัติเหตุ
จากการป่ันจักรยานในประเทศไทยและเสนอแนวทางการป้องกันอุบัติเหตุซึ่งเป็น
แนวทางในการน าไปสู่การออกข้อบังคับทางกฏหมายท่ีทันสมัยและเหมาะสมกับความ
ต้องการ อันจะน าไปสู่ภาพลักษณ์ทางการท่องเท่ียวในการสร้างแบรนด์เมืองป่ัน
จักรยานท่ีดีของประเทศไทย 

• ค าส าคัญ :  จักรยาน แบรนด์เมืองท่องเที่ยวแนวปั่นจักรยาน นักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ  

2 
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ท าไมท าวิจัยเรื่องนี้? 

• การส่งเสริมการท่องเที่ยว ทั้งในประเทศและต่างประเทศ  

• ภาคเหนือ กาด 

• อัตราการเสียชีวิตของนักปั่นจักรยานชาวต่างประเทศ 
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2. วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

• เพื่อศึกษาสภาพปัญหาและอุปสรรคด้านความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศในบริเวณถนนคนเดิน
พื้นที่เป้าหมาย 

• เพื่อศึกษาทัศนคติและพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติกับ
การส่ือสารเพื่อสร้างความปลอดภัยในการใช้เส้นทางเดินเท้า-
เส้นทางจักรยานในพื้นที่เป้าหมาย 

• เพื่อหาแนวทางในการก าหนดนโยบายการส่ือสารสาธารณะเพื่อ
ความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ 
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3. ขอบเขตของการวิจัย 

• ขอบเขตด้านพื้นท่ี ถนนคนเดินในเขตภาคเหนือ โดยใช้วิธีการสุ่มเลือกจากการจับ
สลาก ชื่อจังหวัดที่มีถนนคนเดิน จ านวน 6 จังหวัด ได้แก่  

• ถนนคนเดินเชียงใหม่ จังหวัดเชียงใหม่  
• กาดกองต้า จังหวัดล าปาง  
• กาดเชียงฮายร าลึก จังหวัดเชียงราย  
• ถนนคนเดินปาย อ าเภอปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน และ 
• ตลาดคนเดินอุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย จังหวัดสุโขทัย 
• ถนนคนเดินจังหวัดพิษณุโลก 

• ขอบเขตด้านประชากร เก็บข้อมูลกับนักท่องเท่ียวที่เป็นชาวต่างประเทศซ่ึงปั่น
จักรยานในบริเวณถนนคนเดินและระหว่างเส้นทางการท่องเท่ียวที่เป็นที่นิยมพื้นท่ี
ละ 20 คน (ถัวเฉลี่ย) รวมทั้งหมด 120 คน 

• ขอบเขตด้านเวลา ใช้เวลาในการลงพื้นท่ีจังหวัดละ 2 วันต่อครั้ง ในช่วงวันหยุด
เพราะเป็นวันที่มีถนนคนเดิน โดยไปรวมกันทั้งหมด 12 ครั้ง  
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ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ 

• ทราบสภาพปัญหาและอุปสรรคด้านความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศในบริเวณถนนคนเดิน
พื้นที่เป้าหมาย 

• ทราบทัศนคติและพฤติกรรมของนักท่องเที่ยวชาวต่างชาติกับการ
สื่อสารเพื่อสร้างความปลอดภัยในการใช้เส้นทางเดินเท้า-เส้นทาง
จักรยานในพื้นที่เป้าหมาย 

• ทราบแนวทางในการก าหนดนโยบายการส่ือสารสาธารณะเพื่อ
ความปลอดภัยของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ  

6 



สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

การสุ่มพ้ืนที่ศึกษา 

• อันดับหนึ่ง ถนนคนเดินเชียงใหม่ อ าเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ มีคนใช้พื้นที่
มากที่สุด จ านวน 50,000 – 90,000 คน (ทุกวันอาทิตย์ เวลา 16.00 – 
22.00 น)   

• อันดับสอง กาดเจียงฮายร าลึก จังหวัดเชียงรายมีจ านวนคนใช้พื้นทีสู่งที่สดุ 
คือ 30,000 – 50,000 คนต่อวัน (ทุกวันเสาร ์เวลา 16.00 – 24.00 น.)  

• อันดับสาม กาดกองต้า จังหวัดล าปางและถนนคนเดินเมืองพิษณโุลก ซึ่งมี
จ านวนผู้ใช้พื้นที่เท่ากัน คือ 10,000 – 15,000 คน ต่างกันเพียงแค่กาด
กองต้าเปิดให้ บริการวันเสารแ์ละอาทติย์เวลา 16.00 – 24.00 น. ในขณะ
ที่พิษณุโลกเปิดบรกิารเฉพาะวนัเสาร ์เวลาเดียวกัน 

• อันดับที่ 4 คือ ผู้ใช้ 9,000 – 12,000 คน คือ ถนนคนเดินจังหวัด
นครสวรรค์ ให้บริการเวลา 17.00 – 23.00 น. ทุกวันเสาร์ และถนนคน
เดินปาย จังหวัดแม่ฮ่องสอน 

7 
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จ านวนกลุ่มตัวอย่าง 

• การเก็บสถิตินักท่องเที่ยวในถนนคนเดินของแต่ละพื้นที่มารวมกัน 
ซึ่งรวมนักท่องเที่ยวทั้งชาวไทยและชาวต่างชาติ ประมาณ 
150,500 คน จากนั้นเทียบกับค่าประมาณการกลุ่มตัวอย่าง
ประชากร ด้วยสูตรการค านวณกลุ่มตัวอย่าง Taro Yamane’ ที่
ค่าความคาดเคล่ือน 10%  

   n =  
1

1+𝑁𝑒2
 

   n  =  
1

1+150,500𝑋0.10𝑋0.10
  

= 100 คน 
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ระเบียบวิธีการวิจัย 

• ผู้วิจัยเลือกเก็บข้อมูลกับกลุ่มตัวอย่างใน 5 จังหวัดแรก คือ 
จังหวัดเชียงใหม่ จังหวัดเชียงราย จังหวัดล าปาง จังหวัด
พิษณุโลก และจังหวัดแม่ฮ่องสอน อ าเภอปาย และเนื่องจากถนน
คนเดินจังหวัดพิษณุโลกมีจ านวนนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศไม่
มาก อีกทั้งยังเป็นเพียงจังหวัดที่แวะพักเพื่อเดินทางต่อไปยัง
จังหวัดสุโขทัย ซึ่งมีสถานที่ท่องเที่ยวเป็นแหล่งมรดกโลก และมี
ถนนคนเดินในอุทยานประวัติศาสตร์สุโขทัย ผู้วิจัยจึงเลือกเก็บถัว
เฉล่ียเพิ่มเติมกับจังหวัดพิษณุโลก รวมพื้นที่ในการเก็บข้อมูลครั้งนี้
จ านวน 6 จังหวัด จ านวนกลุ่มตัวอย่างเฉล่ียพื้นที่ละไม่เกิน 20 
คน รวม (ถัวเฉลี่ย) 120 คน 
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ระเบียบวิธีการวิจัย 

• ขั้นตอนที่สาม ท าการสรุปข้อมูลที่ได้จากชุดแบบสอบถามและน ามา
เรียบเรียงเป็นข้อ เสนอแนะต่อรัฐบาล เพื่อน าไปสู่การสร้างข้อตกลง
เชิงนโยบายด้านการสื่อสาร ถอดเทป สรุป และเขียนเป็นรายงาน 
เพื่อน าเอาผลที่ได้จากการเก็บข้อมูลไปจัดท าเป็นประเด็นค าถามใน
ขั้นตอนท่ี 4  

• ขั้นตอนที่ 4 สัมภาษณ์เชิงลึก (In-depth Interview) ข้อเสนอแนะจาก
ตัวแทนชุมชนหรือชมรมจักรยาน 3 คน คณะกรรมการถนนคนเดิน 1 
คน นักวิชาการด้านการสื่อสาร 1 คน นักวิชาการด้านกฎหมายหรือ
นักกฎหมาย 1 คน ผู้บริหารการท่องเที่ยว 1 คน รวม 7 คน 
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5.2 สมมติฐานงานวิจัย  

H1: นักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศที่มาจากประเทศแตกต่างกัน
มีความรู้ความเข้าใจถึงสัญลักษณ์การป้องกันอุบัติภัยจากการขี่
จักรยานไม่แตกต่างกัน 

H2. ปัจจัยด้านความปลอดภัย สภาพแวดล้อม สินค้าและ
บริการมีอิทธิพลต่อการสร้างแบรนด์เมืองจักรยานในทัศนคติ
ของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ 
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ผลวิจัย: SES 
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64% 

36% 

จ านวน 

ชาย 

หญิง 

อายุระหว่าง 16 – 79 ปี อายุเฉลี่ย 41.5 ปี  
ระดับการศึกษา 

ปริญญาตรี ร้อยละ 45  
การศึกษาเฉพาะทาง 

(Specific degree) เช่น 
นักบิน ต ารวจ โยคะ 

อาหาร ท่องเท่ียว     
การโรงแรม คิดร้อยละ 25  
การศึกษาสูงกว่าปริญญาตรี  

คิดเป็นร้อยละ 24.2  
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ผลวิจัย: Occupations 

13 

1. การประกอบอาชีพส่วนใหญ่กลุ่มตัวอย่างจะท างาน
เอกชน อาทิ วิศวกร นักบิน นักจิตวิทยาบ าบัด จิตแพทย์ 
พยาบาล ท างานในสายการบิน พยาบาลโรงพยาบาล
เอกชน อาจารย์มหาวิทยาลัยเอกชน และโรงเรียนเอกชน 

2. ผู้ที่เกษียณจากงานหรือลาออกจาก
งานและเดินทางมาพักผ่อนและเที่ยว
รอบโลก หรือปั่นจักรยานรอบโลก โดย
อาศัยเงินที่สะสมจากการท างานและ
ได้รับบ านาญจากรัฐบาล ซ่ึงส่วนใหญ่จะ
เคยท างานเป็นวิศวกร นักบิน พยาบาล 
นักธุรกิจ เจ้าของที่ดิน งานด้าน
วิศวกรรมคอมพิวเตอร์ โปรแกรมเมอร์ 
หรือเจ้าของที่ดินให้เช่า 
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ผลการวิจัย 

32% 

10% 

10% 8% 

5% 

35% 

ประเทศที่เดินทางมา 

U.S.A

France

German

Italy

U.K.

ASIA
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Why Thailand? 

15 

ความปลอดภัยในการเดินทางและการใช้ชีวิต  
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An Evaluation of quality of service and 
safety 

นักท่องเท่ียวส่วนใหญ่จะไม่สังเกตป้าย
จราจร และบางคร้ังป้ายจราจรนั้น
ไม่ได้อยู่ในต าแหน่งท่ีมองเห็นชัดเจน 
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สัญลักษณ์ท่ี 1 ร้อยละ 79.2 
การเปลี่ยนเลน หรือต้องการ
จะเลี้ยวซ้าย 

H1: นักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศที่มาจากประเทศแตกตา่งกันมีความรู้ความ
เข้าใจถึงสัญลักษณ์การป้องกันอุบัติภัยจากการข่ีจักรยานไม่แตกต่างกัน 

ร้อยละ 5 โดยเฉพาะผู้หญิง
ท่ีมาจากประเทศยุโรป ใช้
สัญญาณมือตามภาพเพ่ือบอก
ให้ผู้อื่นทราบว่าก าลังจะลด
ความเร็ว 
ร้อยละ 2.5 ใช้เพ่ือบอกว่าจะ
หยุดรถ 
ร้อยละ 1.7 ใช้เพ่ือบอกให้รถ
คันหลังผ่านไปเลย  จ านวน 11.7 ไม่ทราบและไม่สามารถตอบ

ความหมายของสัญญาณมือดังกล่าว 
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ผลการวิจัย: Travel purposive 

• มีเวลาที่จะพักผ่อนในช่วงเวลาสั้นๆ และเลือกที่จะมาพักผ่อนประเทศไทย
เนื่องจากค่าใช้จ่ายไม่แพงมาก ประกอบกับการอาหารและการเดินทางนั้น
สะดวกสบาย อีกทั้งยังอาศัยการเดินทางระหว่างสถานที่ ต่าง ๆ ภายในเมือง
ท่องเที่ยวเพื่อให้สะดวกในการเดินทางดีกว่าการอาศัยรถประจ าทางซึ่งยังไม่มี
จ านวนมากและใช้เวลาในการรอนาน นักท่องเที่ยวที่มีอาชีพรับราชการ และ
ส่วนกลุ่มตัวอย่าง อ่ืน ๆ ไม่ได้ประกอบอาชีพหรือประกอบอาชีพอิสระ 
(Freelance) เช่น เป็นช่างภาพ เขียนโปรแกรมคอมพิวเตอร์ ท างานที่ไหนก็ได้ 
ซึ่งผู้ที่มีอาชีพเช่นนี้จะเป็นกลุ่มคนรุ่นใหม่ที่ชอบเดินทางไปตามประเทศต่าง ๆ 
เพื่อสะสมประสบการณ์ในชีวิต เช่น มาเรียนโยคะ มานั่งวิปัสสนา เป็น
อาสาสมัครมิชชั่นนารี หรือเป็นนักศึกษาแพทย์ที่ชอบเดินทางเพื่อหา
ประสบการณ์และอาศัยจักรยานเป็นพาหนะในการอ านวยความสะดวกสบายใน
การเดินทาง ราคาประหยัด 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

H1: นักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศที่มาจากประเทศแตกตา่งกันมีความรู้
ความเข้าใจถึงสัญลักษณ์การป้องกันอุบัติภัยจากการขี่จักรยานไม่แตกต่าง
กัน 

• R2 = 0.265 หมายถึง สัมประสิทธิ์การตัดสินใจ = 26.5% หรือ องค์ประกอบ
การส่งเสริมให้เป็นเมืองท่องเท่ียวโดยจักรยาน องค์ประกอบบรรยากาศและศูนย์รับ
แจ้งเหตุ องค์ประกอบของการก าหนดราคาสินค้าและบริการอย่างยุติธรรมกับ
นักท่องเท่ียว องค์ประกอบของความสว่างของถนนคนเดิน องค์ประกอบของท่ีพัก
ใกล้กับถนนคนเดิน องค์ประกอบของสภาพแวดล้อมและผู้คนบริเวณถนนคนเดิน 
องค์ประกอบสถานท่ีตั้งและความสะอาดของห้องน้ าและตลาด องค์ประกอบการระบุ
ราคาและอ านวยความสะดวกสบายให้แก่นักท่องเท่ียว องค์ประกอบด้านนโยบายการ
ก าหนดราคาของสินค้าและบริการ ความปลอดภัยและความสะอาดของถนนคนเดิน
และองค์ประกอบความปลอดภัย ความสะอาดและความไว้วางใจได้ของสถานท่ี 
สินค้า และบริการสามารถอธิบายได้ความสัมพันธ์ของการป่ันจักรยานในการ
ท่องเท่ียว 26.5 %อย่างมีนัยส าคัญทางสถิติท่ี 0.001 น้อยกว่า 0.05 ยอมรับ
ตาราง Model ท่ี 1 อธิบายได้ว่า ตัวแปรท้ัง 10 ตัว มีอย่างน้อย 1 ตัวท่ีสัมพันธ์
ท่ีขนาดความสัมพันธ์ยอมรับได้ R = 26.5 % 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

H2. ปัจจัยด้านความปลอดภัย สภาพแวดล้อม สินค้าและบริการมีอิทธิพลตอ่
การสร้างแบรนด์เมืองจักรยานในทัศนคติของนักท่องเที่ยวชาวต่างประเทศ 

• y =1.176 +.052 ความปลอดภัย ความสะอาดและความไว้วางใจได้ของ
สถานท่ี สินค้า และบริการ + .011 นโยบายการก าหนดราคาของสินค้า
และบริการ ความปลอดภัยและความสะอาดของถนนคนเดิน +.083 การ
ระบุราคาและอ านวยความสะดวกสบายให้แก่นักท่องเท่ียว + .084 สถาน
ท่ีตั้งและความสะอาดของห้องน้ าและตลาด +.087 สภาพแวดล้อมและผู้คน
บริเวณถนนคนเดิน -.075 ท่ีพักใกล้กับถนนคนเดิน +.032 ความสว่าง
ของถนนคนเดิน +.054 การก าหนดราคาสินค้าและบริการอย่างยุติธรรม
กับนักท่องเท่ียว -.017 บรรยากาศและศูนย์รับแจ้งเหตุ + .017 การ
ส่งเสริมให้เป็นเมืองท่องเท่ียวโดยจักรยาน 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความคิดเห็นด้านความปลอดภัยของการปั่นจักรยานในประเทศไทย 

1. สุนัข เป็นปัญหาส าคัญอย่างมากของการใช้เส้นทางจราจร และน าไปสู่
อุบัติเหตุ  

2. ควรมีการน าเอาพระราชบัญญัติการจราจรกลับมาใช้อย่างเข้มงวด ยึด
หลักการเข้มงวดตรวจการขับรถบรรทุกท่ีไม่ได้อยู่ในเวลา คือ 9.00 น. 
และห้ามเข้าในเวลา 15.30 – 17.30 น. ซึ่งนักป่ันจักรยานหาก
จ าเป็นต้องใช้ถนนร่วมกับรถบรรทุกขนาดใหญ่ก็ให้หลีกเลี่ยงในช่วงเวลา
ดังกล่าวมากท่ีสุด  

3. ควรท าให้สัญลักษณ์ส าหรับจักรยานเพ่ิมมากขึ้นและสัญญาณจราจรส าหรับ
จักรยานควรเป็นภาษาอังกฤษ มีเลนส าหรับทางข้ามถนนและปุ่มไฟส าหรบั
กดเพ่ือข้ามถนน และเครื่องหมายก าหนดความเร็ว ให้ชัดขึ้น 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความคิดเห็นด้านความปลอดภัยของการปั่นจักรยานในประเทศไทย 

4. ควรจะมีการส่งเสริมการท่องเที่ยวจักรยานของนักปั่นจักรยาน
จากทั่วโลก เช่น การต่อวีซ่าของนักท่องเที่ยวประเภทปั่น
จักรยานหลายประเทศ ประเทศไทยขอวีซ่ายากมากเมื่อเทียบกับ
การไปปั่นที่ประเทศอื่น เช่น ปั่นที่ประเทศไทย แล้วต่อไปยัง
ประเทศลาว นอกจากนี้ควรจะให้รถสาธารณะ เช่น รถทัวร์ 
รถไฟ ได้มีส่วนในการสนับสนุนการปั่นของนักท่องเที่ยว เช่น 
จัดสรรที่เก็บจักรยาน หรือคิดราคาการขนจักรยานในราคาที่
เหมาะสมกว่านี้  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความคิดเห็นด้านความปลอดภัยของการปั่นจักรยานในประเทศไทย 

5. มาตรฐานความปลอดภัยของประเทศไทยควรได้รับการตรวจสอบ
ให้เท่าเทียมกับต่างประเทศ เพราะสภาพการปั่นจักรยานใน
ประเทศไทยไม่เหมือนปั่นในยุโรป ระดับความปลอดภัยของการ
ปั่นจักรยานทั้งในเอเชียและประเทศไทยอยู่ระดับปานกลาง 
รายละเอียดของความปลอดภัยที่เป็นวัฒนธรรมฝังรากลึกของคน
ไทย คือ การจ าหน่ายสินค้าบนทางเดินเท้า จ าหน่ายอาหาร ไม่
ควรมีสิ่งกีดขวางบนทางเท้า  จนท าให้คนเดินเท้าต้องออกไป
เดินบนถนนเพราะไม่มีทางเท้าให้เดินควรจะลดลง และควรจะ
สร้างถนนที่ปราศจากทรายหรือวัสดุที่จะท าให้เกิดอันตราย
ในขณะขับขี่ และมีป้ายสัญลักษณ์เตือนให้ระวังทางโค้งมาก  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความคิดเห็นด้านความปลอดภัยของการปั่นจักรยานในประเทศไทย 

6. ควรเพิ่มการสื่อสารเพื่อลดความเสี่ยงด้านการใช้จักรยาน ควรมี
ร้านจักรยานในถนนคนเดิน เช่น ร้านอะไหล่ ร้านบริการ
เกี่ยวกับจักรยาน ควรมีการแจ้งข้อมูลการจราจรบนแผนที่
เส้นทางการท่องเที่ยว หรือผลิตสื่อ 

7. ควรมีศูนย์ข้อมูลนักท่องเที่ยวทุกแห่งที่เป็นสถานที่ท่องเที่ยว และ
มีต ารวจท่องเที่ยวประจ าทุกจุดท่องเที่ยว มีการตรวจจับเมาแล้ว
ขับให้มากกว่านี้ และควรมีหมายเลขโทรศัพท์ส าหรับนักท่องเที่ยว
ในกรณีฉุกเฉินและมีเครื่องมือช่วยเหลือ ปฐมพยาบาลเบื้องต้นที่
จะช่วยเหลือนักท่องเที่ยวเมื่อเกิดอุบัติเหตุในทันที  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ประเภทของนักปั่นจักรยานต่างชาติ 

• แบบนักป่ันจักรยานเข้มข้น 
(Strong)  

• แบบนักป่ันจักรยานเพ่ือสุขภาพ
ระดับกลาง (Immediate)  

• แบบป่ันไปตลาด ในชุมชน 
บริเวณถนนคนเดิน (Community) 
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

ความเป็นไปได้ของการเป็นเมืองท่องเที่ยวแนวปั่นจักรยาน  

• เป็นสิ่งที่เกิดขึ้นอยู่แล้วเพียงแต่ขาดการสานให้เป็นรูปร่างเดียวกัน
หรือท างานร่วมกันอย่างเป็นหนึ่งเดียว  

• เมืองจักรยานนั้นเกิดขึ้นโดยธรรมชาติของเมืองที่ประชาชนยังไม่มี
สถานภาพทางเศรษฐกิจที่เพียงพอต่อการใช้รถประเภทอื่นๆ โดย
ตลอด  

• การเข้ามาของนักท่องเที่ยวที่เข้ามาใช้ชีวิตแบบเรียบง่าย สงบ เช่น 
มาเพื่อฝึกโยคะ วิปัสสนา หรือมาพักผ่อนในธรรมชาติ รวมทั้งมา
หาแสงแดดเพื่อสร้างความแข็งแรงให้กับร่างกายย่อมเป็นปัจจัย
ส าคัญที่จะสร้างรายได้ให้กับผู้คนในพื้นที่  
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สถาบันการเดินและการจักรยานไทย 

โอกาสทางธุรกิจ 

• การเปิดร้านจ าหน่ายอุปกรณ์จักรยาน รับซ่อม
จักรยาน สร้างเส้นทางการท่องเที่ยวเมือง
จักรยาน ร้านให้เช่าจักรยาน ร้านให้บริการ
จ าหน่ายอาหารเพื่อนักปั่น ร้านน้ ากาแฟ
ระหว่างทางปั่นจักรยาน ที่พักส าหรับนักปั่น 
ร้านจ าหน่ายชุดส าหรับการปั่นจักรยาน รวม
ไป ถึงอาชีพต่างๆ ที่ เข้ ามาอ านวยความ
สะดวกสบายให้กับการเดินทางโดยจักรยาน 

• กาดกองต้า จังหวัดล าปาง มีร้านจ าหน่าย
อุปกรณ์ส าหรับจักรยาน และขายเพียงวันเดียว
คือวันเสาร์ และมีนักท่องเที่ยวจ านวนมากเข้า
มาสั่งซื้อสินค้า อีกทั้งยังเป็นที่พึ่งของนักปั่น
จักรยานชาวต่างประเทศอีกด้วย  
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ความปลอดภัยของ
ประชาชนและ
นักท่องเที่ยว 

คนในพ้ืนท่ี 

 

 

การส่ือสารในที่
สาธารณะและถนนคน

เดิน 

นักท่องเท่ียว 

แสดงความสมัพนัธร์ะหว่างความปลอดภยัของประชาชนทีเ่ป็นคนในพืน้ทีแ่ละนกัท่องเทีย่ว  
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ติดต่อผู้น าเสนอ 

ผศ.ดร.พนิดา จงสุขสมสกุล 

ภาควิชานิเทศศาสตร์ คณะบริหารธุรกิจเศรษฐศาสตร์และการส่ือสาร 

มหาวิทยาลัยนเรศวร อ าเภอเมือง จังหวัดพิษณุโลก 

Mobile: 0833248998 

Email: pinitta@gmail.com, panidaj@nu.ac.th 
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